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ملخص البحث 

تنبهت الدولة العثمانية الى وجوب إنشاء شبكة من السكك الحديدية » كان الهدف منها هو تغطية كل 
أجزاء الدولة باعتبار ان هذه الشبكة وسيلة فعالة لتوحيد أطراف الدولة وتنشيط الحركة التجارية فيها . 

كانت امتيازات الخطوط الحديدية في الدولة العثمانية قضية مشاريع تجارية حصلت عليها شركات 
أجنبية مختلفة فانه ليس بوسع امرئ ان يتغاضى عما كانت تنطوي عليه هذه الامتيازات من مغزى 
انى وامتارائ ولك من راء لطر اع الدرلي: الذي تتا بين الدرل العظفى ول الإ ر اطوزية 

لم تكن هناك مشاريع خدمية انشأتها الدولة العثمانية في البلاد العربية بشكل واضح حتى النصف 
الثاني من القرن التاسع عشر › وكانت من أسباب الضعف الذي ابتليت به الإمبراطورية العثمانية هو 
استمرار تدهور الوضع المالي » فسارت الحكومة العثمانية على طريق خطر » طريق اخذ القروض من 
أصحاب المصارف الأوربية وتضخيم نقدها بإصدار عدد من ملايين الليرات الورقية . 

وان من ابرز هذه السكك في البلاد العربية هي سكة حديد بيروت - دمشق وهو عنوان بحثنا على 
الرغم من ان الحكومة كانت تعيش ضائقة مالية الا انها عقدت العزم على إنشاء مثل هذه السكك المهمة 
التي تربط بين المدن الساحلية مع المدن الداخلية » والمدينتان تشتهران بالحركة الكبيرة . 

لم يقتصر إنشاء السكة على الجوانب الاقتصادية بل تعداه الى الجانب العسكري لتقوية قبضة 
السلطات العثمانية على البلاد ضد أي تهديد يهدد كيانهم . 

قسم البحث الى عدة مواضيع تحدتنا في الاولى على الهدف من إنشاء سكة حديد بيروت - دمشق 
وما هي أبعادها على السياسة الداخلية للدولة العثمانية » وفي الثانية درسنا فكرة إنشاء السكة التي اقترح 
إنشائها مهندس من ولاية سوريا » وبين أهمية إنشاء سكة بين المدينتين بيروت ودمشق › وبين ايضا انها 
لا يتجاوز طولها ٠٤١‏ كيلو متر » وفي الفقرة الثالثة عالجنا الصعوبات التي واجهت إنشاء السكة 
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وخاصة في منطقة جبل لبنان لأنها منطقة وعرة جدا ومن الصعوبة اختراقها . وفي الرابعة تطرقنا الى 
رال ا ا و ا الما عا ا 

واعتمد البحث على مصادر مهمة منها الوثائق غير المنشورة في ارشيف رئاسة الوزراء في 
استانبول وهي نسخ مصورة محفوظة في مركز دراسات الخليج في جامعة البصرة › وكذلك على كتاب 
خطط الشام لمؤلفه محمد كرد علي . 

تمهید : 

ترتب على ازدهار الصناعة في اوربا وتراكم رؤوس الاموال فيها ان اتجهت بعض دولها الى 
استثمار جزء من اموالها في الدول الاخرى الاقل تطورا › واتجه قسم كبير من تلك الاستتمارات في 
a‏ ك N EEA AA E a‏ 
قد غا مالي ا براقا تفرد ساني متفر درا المتهرة فى المنطفة الت ر ادها اة : 
فضلا الى ما ترتب عليها من فتح اسواق استهلاكية جديدة » من المنتجات الصناعية الأوربية المتزايدة ' 


كانت امتيازات الخطوط الحديدية في الدولة العثمانية قضية مشاريع تجارية حصلت عليها شركات 
أجنبية مختلفة » فانه ليس بوسع امرئ ان يتقاض عما كانت تنطوي عليه هذه الامتيازات من مغزى 
سياسي واستعماري › وذلك من جراء الصراع الدولي الذي نشأ بين الدول العظمى حول الإمبراطورية 
العثمانية ' . 

وان من اسباب الضعف الذي ابتليت به الدولة العثمانية هو استمرار تدهور الوضع المالي › فمنذ 
منتصف القرن التاسع عشر وما بعده سارت الحكومة العثمانية على طريق خطر › طريق اخذ القروض 
من اصحاب المصارف الأوربية وتضخيم نقدها باصدار عدد من ملايين الليرات الورقية › وقد استدان 
السلطانان عبدالعزيز (١١۸١-١۱۸۷م)‏ وعبدالحميد (١۹-۱۸۷١٠۱۹م)‏ مبالغ كبيرة من انكلترا وفرنسا 
والنمسا حتى بلغت ديون الدولة العثمانية في عهد السلطان عبدالعزيز مايقرب من مئتي مليون ليرة 
عتمانية مما اثقل كاهل الدولة العثمانية ' . 

وولد عند السلطان عبدالحميد الثاني حماسا كبيرا وقواد جيشه الذين أرادوا إنشاء شبكة من السكك 
الحديدية تغطي كل أجزاء الدولة العثمانية ودعم هذا الاتجاه كبار موظفي الدولة الذين راوا في إنشاء 
شبكة سكك حديدية وسيلة فعالة لتوحيد أطراف الدولة وتنشيط الحركة التجارية فيها أ . ونتج عن ذلك 
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إنشاء عدة شبكات من السكك الحديدية في الأناضول وبلاد الشام »> اضافة الى سكة حديد بغداد التي 
اكتسبت شهرة كبيرة من جراء الصراع الذي دار حولها بين المانيا وبريطانيا وروسيا ˆ . 

استمرت السيطرة العثمانية على الشام حوالي أربعة قرون ولم تشهد تطورا في نطاق طرق 
المواصلات › خاصة كانت وسائل النقل الشائعة في العهد العثماني هي الدواب من جمال وخيل وحمير › 
وقد بقيت حرفة الحمًّار أو الركوب رائجة في دمشق حتى ظهور العربات . 

وبقيت الدواب حتى منتصف القرن التاسع عشر الدواب الوسيلة الوحيدة في التنقل والترحال في بر 
8 ۷ 
الشام " . 

كانت القافلة التي تسير من بيروت الى دمشق تستغرق وقتا كبيرا يصل الى حوالي ٤‏ أيام " » وتضم 
القافلة أثناء سيرها بين المدينتين دليلا ليوضح الطريق أمام القافلة »> وعدد من الحرس المسلحين الذين 
يكون عددهم كافي للدفاع عنها › لانها كانت تتعرض لغارات اللصوص والأشقياء " . وان أفراد الحماية 
هم العشائر التي تمر القافلة من أراضيها » ومن خلال تواجد هؤلاء أو التمثيل الرمزي كانت العشائر 
مسؤولة عن حماية القافلة ونالت لقاء هذه الحماية نصيبا من الأجر '' . 


الأهداف المتوخاة من السكة : 

تنبهت الدولة العثمانية الى أهمية المواصلات باعتبارها وسيلة سريعة للوصول الى الهدف المرجو › 
فبالنسبة الى الحكومة كانت تسعى جديا من ورائها الى تحقيق السيطرة الفعلية والسيادة التامة '' . فمبداً 
سياسة تقوية القبضة على جميع أنحاء الدولة وتمشيا مع هذه السياسة انشأت الدولة العثمانية في ولاية 
سورية في اواخر القرن التاسع عشر شبكة مواصلات نستطيع ان نصفها بالشمول"'» فقد ربطت مدن 
الولاية بشبكة من الطرق والخطوط الحديدية وكان الهدف منها تقوية الحكم المركزي والقضاء على 
الحركات المسلحة التي تقام ضد الحكم وتوطيد الامن والاستقرار "' فضلا عن إمكانية استقلالها 
اقتصاديا » وإذا أقامت الخطوط حديدية كان هدفها الأساس هو اغراض عسكرية بحتة وهذا لم يمنع من 
الاستفادة منها في الجانب الاقتصادي بنقل البضائع ' . 


فكرة إنشاء السكة : 
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ترجع فكرة إنشاء سكة حديد تربط بين بيروت - دمشق الى عزتلو بشارة أفندي مهندس من ولاية 
سورية قدم مقترحا الى الحكومة العثمانية بين فيه أهمية ولاية بيروت ودمشق ووجوب إنشاء سكة تربط 
بينهما » ثم أوضح ان مسافة السكة بينهما لا تتجاوز طولها ٠٤١‏ كيلو متر وبين انها تحتاج الى رأس 
مال يصل حوالي الى ۲١‏ مليون فرنك ثم قدر إيراداتها في السنة الاولى من انشائها من البضائع 
والركاب الى حوالي )۱۳٤١٠۹۸١(‏ فرنك وبين انها سوف يزيد دخلها على مر السنين واتساع نطاق 
العمارة والتجارة ‏ . 


الصعوبات التي واجهت إنشاء السكة : 

CE E CE E E O CC 
ولا الدواب مع ما هي عليه في الانتظام والسرعة › فدعت الضرورة الى إنشاء سكة حديدية بين بيروت‎ 
و دمشق "' . لكن مشروعا كهذا كان من الصعب تنفيذه لانه تفصل بيروت عن دمشق سلسلتان من‎ 
الجبال الشاهقة لبنان الغربي ولبنان الشرقي وهاتان السلسلتان تكونان متعامدتان على الخط الذي سوف‎ 
ESLE ERS EN aN EE Ga 
EE EE a AT E Ee 
FN ARR aa EEE EN EE 
قيزر على شير العمل وجهد العا الذين يعملون في إنشاء الكت هذه صعربات جمة غثرت سير‎ 
اض ال اق الى تع عل افا ع 1 مكراهن سف السر وها كح ا الد قط‎ 
الو ركن والسهرل وركم هه الغو بات شقان هناك اران فل اللطات انشا ن اجار ها‎ 
. '' المشروع‎ 


مراحل انجاز السكة : 
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منحت الحكومة العثمانية امتياز إنشاء خط حديد بيروت - دمشق الى يوسف افندي مطران وذلك في 
يوم ۸ نيسان ١۱۸۹م‏ » ولما لم يستطع تقديم مسودات ومصورات المشروع خلال الفترة الزمنية 
المحددة له سقط حقه في ذلك الامتياز '" . 

وفي حزيران سنة ١۱۸۹م‏ استحصل السيد حسن بيهم أمراً سلطانيا بامتياز خط حديدي بين بيروت 
ودمشق › وفي هذا الامتياز أعطت الدولة العثمانية تسهيلات لهذا الامتياز من خلال إعطائه أراضي 
مجانا وإعفاء جميع مواد البناء اللازمة من الخارج أثناء استيرادها من رسوم الضرائب بأنواعها» وقد 
تعهد صاحب الامتياز باستخدام اللغة التركية وحدها وباستخدام الرعايا العثمانيون في العمل › وإذا حدث 
هناك خلاف بين الطرفين فيرجع النظر الى المحاكم العثمانية لإصدار القرار المناسب بشان الخلاف '" 
واعطت الحكومة العثمانية لنفسها حق الاحتفاظ بشراء المشروع بعد مرور ثلاثين سنة على ان تدفع 
قيمته اقساطا › ان لا تكون قيمة القسط اقل من خمسين بالمائة من نصف الواردات الكاملة للخمس 
سنوات الأخيرة '" . 

كما اوجب الامتياز على صاحب الطلب ان يؤسس شركة مساهمة عثمانية خلال ستة أشهر › وان 
يتفق مع شركة طريق بيروت - دمشق للتخلي عن حقوقها وان يدفع مبلغا من المال للحكومة مقابل هذا 
الامتياز ' . 

أعاد يوسف مطران امتيازه السابق وأسس شركة بلجيكية باسم ((شركة ترامواي دمشق “" وخط 
دمشق - حوران " )) برأس مال قدره أربعة ملايين فرنك ذهبي تقسم على ثمانية آلاف سهم سعر كل 
سهم منها ٠٠٠١‏ فرنك » ومن جهة أخرى فان الشركة التي أسست للحصول على الامتياز الممنوح للسيد 
حسن بيهم سميت باسم الشركة المساهمة العثمانية لخط بيروت - دمشق الاقتصادية » وقد رأت هاتان 
الشركتان من الضرورة الاندماج معا ولا سيما بعد ان أحرزت شركة انكليزية امتياز خط حيفا - دمشق 
٠‏ وذلك دفعا للخطر المحتمل حدوثه من هذا الامتياز الأخير " » وطلبت الموافقة على ذلك الاندماج 
من الحكومة العثمانية فقبلت بذلك بالمرسوم السلطاني المؤرخ في ۲۲تشرين الثاني ١١۱۸م‏ الذي مدد 
مدة امتياز هاتين الشركتين الى ۹۹ سنة اعتبارا من "حزيران ١۱۸۹م‏ » وعلى هذه الصورة جعلت مدة 
الشركتين واحدة » وسميت الشركة الجديدة باسم شركة الخطوط الحديدية العثمانية الاقتصادية لبيروت - 
دمشق - حوران في سورية " . 

وکان تأسیسها بشکل واضح في ٤‌حزیران‏ ۱۸۹۲م وقد باعت شركة طريق بيروت - دمشق جميع 
حقوقها المحررة بالأمر السلطاني المؤرخ في ١٠تموز‏ سنة ١١۸٠م‏ من هذه الشركة الجديدة '" . 
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وفي كانون الثاني سنة ١۱۸۹م‏ خصص لكل ذي سهم واحد في شركة الطريق سهمان في شركة 
الخطوط واستحصلت شركة مرفاً بيروت "" على مقعدين في مجلس ادارة شركة الخطوط للمنافع 
المتبادلة بين الشركتين '" . 

ولم تمض فترة حتى تغير اسم الشركة للمرة الثالثة عام ۱۸۹۳م والسبب في ذلك ان يوسف افندي 
مطران صاحب امتیاز خط دمشق - حوران قد حصل على امتیاز جدید هو خط حدید دمشق - حمص 
- حماده حلب - البيرة '' . 

وبعد سير العمل تم افتتاح خط بيروت - دمشق في ٠١‏ آب ١۱۸۹م‏ › ويعد هذا الخط من الخطوط 
الضيقة عرضه متر وخمس سنتمتر " » والسبب في ذلك يعود الى ان هذا النوع من الخطوط اقل تكلفة 
من الخطوط العريضة والتي تبلغ متر وخمسين سنتمتر "١‏ » ويقطع جبال لبنان الوعرة وشديدة الانحدار 
بشكل عمودي بواسطة الخطوط المسننة على مسافة ٠٤‏ كيلو متر وطول الخط من بيروت الى دمشق 
۷ كيلومترا » اما ميله فيصل الى %۷ أحيانا وهذا الخط تم عمل انفاق وشقوق في الجبال مما أجهد 
العاملون بالعمل » وكذلك الوقت في شق الأنفاق ”" › واحتوى الخط على أربعة أنفاق لا يتجاوز طولها 
عن ٠٠١‏ مترا فاستعمال الخطوط المسننة قد ابطأً سير القطارات تقريبا مما جعل السرعة الوسطية لا 
تتجاوز ٠١‏ كيلومترا في الساعة '" . 

ويقطع قطار الركاب المسافة بين بيروت - دمشق في تسع ساعات وتجتاز قطارات الشحن المسافة 
عينها في ١١‏ ساعة في حين كانت تستغرق القوافل سير المسافة بحوالي ٤‏ أيام "" . 

وفي سنة ١۱۸۹م‏ استقدم المهندس ايت الخبير في الخطوط الحديدية من اجل زيادة سرعة القطارات 
بحيث يقطع المسافة في ست ساعات " . 

كلف إنشاء الخط الحديدي حوالي )٠۹.١(‏ مليون فرنك أي ان تكلفة الكيلومتر الواحد تصل الى 
٠‏ ألف فرنك بما في ذلك القطارات والعربات › وقد بدأ تشغيل الخط بتسيير قطار واحد كل يوم من 
بيروت الى دمشق وكان يعمل على الخط ثماني قاطرات وعشرون عربة ركاب » و ۷۳ عربة نقل 
بضائع " » وزاد عددها حتى اصبحت عام ١١۱۹م‏ تضم ٠١‏ قاطرة و ٠١١‏ عربة نقل ركاب ونقل 
بضائع وكان هناك قطار للركاب واخر للركاب والبضائع معا ٠‏ . 

وقد آنا ۲١‏ محطة على طول الخط بين بيروت ودمشق كان همها مخطة رياق لان متها كانت 
تتفرع السكة الى حلب وبين رياق وحلب ۱۸ محطة وهي (رياق - بعلبك - اللبوة - رأس بعلبك - 
القصير - القطيفة - حمص - تلبيسة - كفر بيهم - حمادة - الفحمانية - الكوكب - ام الرجيم - ابي 
الظهور - تل الجن - المميدية - الوضيحي - حلب ' ) . 
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فقد ساعدت إنشاء سكة حديد بيروت - دمشق في سوريا في ايجاد اعمالا للعاطلين في ذلك الحين 
من عمال الطابوق والحدادين والنجارين والنافلين وتحويل دمشق الى مركز سياحي ومركز اساسي 
لاستقبال المحاصيل الزراعية من انحاء سورية الاخرى ونقلها الى الموانئ "“كذلك ساعدت على عملية 
نقل البضائع والمنتجات الزراعية من المدن الداخلية الى المرافئ فازدادت حركة التصدير والاستيراد 
ونشطت الحركة الاقتصادية في تلك المدن التي تمر بها السكة “ . 


جدول يمثل أسماء المحطات التي انشأت على طول الخط الحديدي بين بيروت - دمشق ومقدار 
المسافات مع ارتفاع هذه المحطات عن سطح البحر““ 


أسماء المحطات المسافات (كيلو متر) الارتفاعات (متر) 

1 ٤ بیروت‎ 

الحدث ۷ 10۰ 
بعبدا ۹ €۲ 
ا ۲ FA:‏ 
عاریا ۱۷ ۴۸۰ 
عالية 8 .۷ 
بحمدون ¥ Vo.‏ 
غين ضتو فر ۳ EEE‏ 
رآاس جبل لبنان AY‏ 
لمرن ٤٤‏ 115۰ 
الجديدة ۷ ۹0۰ 
المعلقة °٦‏ 40۰ 
سهل البقاع e‏ 
ریاق 3 e‏ 
يحقوفا ۷۸ ۳۲۸ 
HE sS‏ 
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سرغاتا ۸۷ ۷۰ 
الزبداني ۹۸ Rb‏ 
سوق وادي بردی 11° 1۳ 
دير قانون ۱۱۹ AY‏ 
عفن الفحة ۳ 1۳ 
الجديدة ¥ 1۳ 
الهامة V٠ ۳٤‏ 
دمر ۳۷ Vo‏ 
دمشق - برامكة ٤‏ ۰ 1۹ 
دمشق - الميدان ۷ 1۹۰ 


- 


الخاتمه 
كانت سكة حديد بيروت - دمشق احدى المشاريع المهمة التي انجزت في بلاد الشام خاصة وان 
الدولة العثمانية كانت في تلك الفترة تعاني من تدهور الوضع المالي » ويمكن استخلاص بعض 
الملاحظات حول سكة حديد بيروت - دمشق : 
-١‏ ان إنشاء سكة حديد بيروت - دمشق لم يقتصر على تقديم الخدمات الاقتصادية والاجتماعية 
بل تعدته الى تحقيق أهداف أخرى ولا سيما فيما يتعلق في تشديد القبضة العسكرية على 
منطقة جبل لبنان . 
۲- استطاعت سكة حديد بيروت - دمشق اختصار الفترة الزمنية بين المدينتين حيث كانت 
رة فل قرو ار ا ا بت اف ا ك راا م اغات و ك 
اجری علیھا تعدیل حتی أصبحت ست ساعات . 
۳- استغرق بناء سكة حديد بيروت - دمشق مدة أربع سنوات وبلغ طول السكة ٠٤١‏ كيلو مترا 
تطلب بنائها أموالا كثيرة خاصة وانها تمر في منطقة وعرة تطلب شق إنفاق لتمرير السكة . 
-٤‏ أحدثت سكة حديد بيروت - دمشق تغيرات كبيرة في المناطق التي تمر بها أو تلك القريبة 
منها كان من بينها اتساع المدن وازداد عدد سكانها وإنعاش الحياة الاقتصادية من خلال 
تسهيل حركة الصادرات والواردات . 
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-٥‏ أن صاحب الامتياز له حق في استثمار سكة بيروت - دمشق لمدة ۹٩‏ سنة حسب المرسوم 
السلطاني تنتهي سنة ۱۹۹۲م . 

الهوامش 

)١(‏ خالد حمود السعدون » مقاومة القبائل لسكة حديد الحجاز اسبابها > وتطوراتها » مجلة الدارة › العدد 
۲ » السنة الرابعة » سنة ۱۹۸۸ » ص٦٤‏ . 

(۲) بدر الدين السباعي » أضواء على الراسمال الاجنبي في سورية ۱۹١۸-۱۸٥۰‏ » (دمشق : 
7۷) »ص۱٩‏ . 

(۳) زين نور الدين زين › الصراع الدولي في الشرق الاوسط وولادة دولتي سوريا ولبنان » ط۲ 


٤ ۸-٤۷١ ص ص‎ ٠ (د.م..د.ت)‎ 


. ٠۷ص‎ >» )۱۹۷١ : محمد كمال دسوقي » الدولة العثمانية والمسألة الشرقية » (القاهرة‎ )٤( 
: نبيل عبد الحي رضوان › الدولة العثمانية وغربي الجزيرة العربية بعد افتتاح قناة السويس › (جدة‎ )٥( 


۲۳ ه) » ص۱۷۰ . 

© محمد سد امي قامرمن الضقاغات الخاية 1> (مارهن 0 كن ضا 101 
سليمان موسى » من تاريخنا الحديث الثورة العربية الاسباب والمبادئ والاهداف شرقي الاردن قبل 
تكاميسن الأمارةء (عمان :0۹4 صن 3 

(۷) هاملتون جب و هارولد بوون » المجتمع الاسلامي والغرب › ترجمة : احمد عبدالرحيم مصطفى › 
مراجعة : احمد عزت عبدالكريم » ج۲ › (مصر : ۱۹۷۱) ص٠٠٠‏ ؛ عبدالعزيز محمد عوض › 
الادارة العثمانية في ولاية سورية ۱۹١٤ - ۱۸٦٤‏ » (القاهرة )۱۹1٩:‏ » ص٠۷٠‏ . 

(۸) علي الحسني » تاريخ سوريا الاقتصادي › (دمشق : ۲٤۱۳ه)‏ » ص٥٠٠٠‏ . 

. ه١٠۸٤ ربيع الثاني‎ ٩ تاریخ‎ ٩ ارشیف استانبول : ديوان احكام عدلية وثیقة رقم‎ )٩( 

› )۱۹١۹ : (القاهرة‎ › ۱۸۷١-۱۸٤١ عبدالكريم غرابية » سورية في القرن التاسع عشر‎ )٠١( 
. ۱١٤ص‎ 

( 6 خان ے٠‏ ترفن افرة ( جوزت ك0 هر۷ 5 عي بلطا تاريخ الدرة 
العثمانية (طرابلس : ۱۹۹۲) »> ص٦٤٠‏ . 

۷١ض» عوضن + المضدر اسايق‎ 0 ١( 

H. S J.B . Philby , Arabia of the wahhabis , (London : 1928) , p16. (1Y) 

9 عغرضن ٠‏ الصدن الاق ف۷9 
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. ۱۸۸١ المقتطف (المصرية) » ج٩ » السنة التاسعة » حزيران‎ )٠١( 

)٠١(‏ طريق بيروت - دمشق : نالت امتياز هذا الطريق شركة فرنسية (سميت طريق الشام العثمانية 
واشرف على هندسته المهندس ديمان الذي اشرف على خمس طرق أخرى للعربات في لواء بيروت 
وبلغ طول الطريق ١٠١‏ كيلو مترا وعرضه (۷) أمتار وقد حققت الشركة أرباحا طائلة وتضاعفت 
واردات الطريق الذي تم إنشائه في سنة ١١۸٠م‏ وباعت الشركة جميع حقوقها الى شركة خط حديد 
بيروت - دمشق في ۲ كانون الثاني ١۱۸۹م‏ › جريدة اقدام » السنة الاولی › العدد ۲۸۱ تاریخ ٩‏ ايار 
° مم . 

)٠۷(‏ علي المحافظة » موقف الدول الكبرى من الوحدة العربية موقف فرنسا وألمانيا وايطاليا من الوحدة 
العربیة ۱۹۱۹ - ۱۹٤١‏ ۰ (بيروت : )۱۹۸١‏ »> ص٠۲.‏ 

(۱۸) محمد کرد علي » خطط الشام » ج٥‏ › (بیروت : ۱۹۷۲) ص۱٦۱‏ . 

(۹) المصدر نفسه › ج٥‏ »> ص١١٠‏ . 

. ه٠١١۸ تاريخ ۲۹ ذي القعدة‎ ٤١ جريدة تقويم وقائع › العدد‎ )٠١( 

. ٠١١ص‎ >» ٥ج‎ › محمد كرد علي › المصدر السابق‎ )١( 

(۲۲) المصدر نفسه › ج٥‏ »> ص١١٠‏ . 

(۲۳) المصدر نفسه › ج٥‏ »> ص١١٠‏ . 

)۲٤(‏ ترامواي دمشق : تم الاتفاق في عام ۱۸۸۹م بين وزير الاشغال العامة في الدولة العثمانية وبين 
يوسف أفندي مطران على إنشاء خطوط ترامواي في مدينة دمشق تتفرع من مركز المدينة وتتجه نحو 
باب مصر في منتهى حي الميدان وحي الصالحية وإعفاء جميع الآلات ولوازم الإنشاء من رسوم 
الكمارك اثناء العمل » أرشيف استانبول داخلية وثيقة رقم ۸٤۳۸۷‏ تاريخ جمادي الاولى ١٠٠٠٠ه.‏ 

)٠١(‏ خط دمشق - حوران : وهو من الخطوط الضيقة )٠٠١(‏ متر وخمس سنتمترات وان الخط جرى 
انشائه باهتمام بالغ وسرعة فائقة وتم سنة ۱۸۹۳م ويؤشر باستثماره في أواسط سنة ٤۱۸۹م‏ ولم 
تواجهه صعوبات كبيرة وهو يمر في سهل خفيف التموج بين دمشق - المزيريب » عوض » المصدر 
السابق »> ص٤۲۷‏ . 

)۲١(‏ خط حيفا - دمشق : حصل يوسف الياس افندي إنشاء الخط بالاشتراك مع المستر نيللغ الانكليزي 
> واشترطت الحكومة العثمانية عليهما في هذا الامتياز إنشاء فرعين لهذا الخط الأول من قرية نوى 
الى بصرى في حوران والثاني من نهر الشريصة الى حاصبيا » وبدأ في العمل ٠١‏ كانون الأول سنة 
۲م ولم يمض وقت كبير حتى تم التوقف عن العمل بالخط ولم يتم منه سوى ثمانية كيلو مترات 
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وذلك لان الشركة لم تحصل على معونات مالية من الاسواق البريطانية » محمد كرد علي › المصدر 
السابق »> ص۱۸۷ . 
(۲۷) عوض » المصدر السابق » ص۲۷۹ . 
(۲۸) محمد كرد علي › المصدر السابق › ج٥‏ »> ص۲١٠‏ . 
(۹) المضدر تقسة» جة » ص٣١١‏ . 
)۳١(‏ مرفأً بيروت : بدات أهمية بيروت تظهر بوضوح في القرن الثامن عشر حيث اخذت تحتل مكانة 
اقتصادية بارزة وهي أكثر المدن الواقعة على ساحل البحر الأبيض المتوسط من الشام منطقة تجارية 
وسكانية واخذ الاجانب يهتمون بالمنطقة وخاصة الفرنسيين المقيمين في صيدا وفي ۹٠حزيران‏ 
۷ م نال يوسف افندي مطران امتیاز تطویر وتحسین مرفأً بيروت ولمدة ستين عاما تنتهي في ٠۹‏ 
تموز ١٤۹م‏ وان يكون طول المرفاً ٠٠٠١‏ متر وان تحتفظ الحكومة العثمانية بحق شراء هذا 
المشروع بعد ثلاثين سنة وكانت الشركة التي حصلت على تطوير المرفا براسمال قدره خمس ملايين 
فرi‏ . www.yabeyrouth.com‏ . 
)۳١(‏ محمد كرد علي › المصدر السابق »> ص۲١٠‏ . 
the obie , Intérést et impérialisme francais duns IT empire — Othoman . 1895 (TY)‏ 
pp 170-172 .‏ .1914 — 
(۳۳) محمد كرد علي › المصدر السابق › ج٥‏ »> ص۳١٠‏ . 
)۳٤(‏ محمد كرد علي › "سكة حديد الحجاز" › المقتطف › ج۱۱ ۰ م۲۹ ۰ ۱۹۰٤‏ › ص ص۷۲٩‏ - 
۷۳ 
)٠١(‏ عوض » المصدر السابق »> ص۲۷۷ . 
)۳١(‏ محمد كرد علي › المصدر السابق › ج٥‏ »> ص۳١٠‏ . 
(۳۷) المصدر نفسه› ج٥‏ » ص۳١٠‏ . 
(۳۸) جريدة الاقدام » السنة الاولی › العدد ٠١٤‏ تاريخ ٥‏ رجب ١١١٠ه.‏ 
) شارل عيسوي ٠‏ التاريخ الاقتصادي للهلال الخصيب ۱۹١٤-۱۸٠١‏ » ترجمة رؤوف عباس حامد 


¢ بیروت :۱۹۹۰) > ص٣٤۲‏ . 
٤١(‏ المصدر نفسه » ص١٤"‏ . 


( 
( 
( 
( 
( 
) 
( 
. www.yabeyrouth.com (%1) 


العدد ٠:‏ / المجلد : ٤‏ / السنة الرابعة ۲٠٠١٠۹‏ ]1 
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شر فغ انحاة النكوية الدشنفية قي مسل الترن يرين ٠‏ تة كرد عت اة 
المقتبس ٠"‏ في كتاب الحياة الفكرية في المشرق العربي ۱۹۳۹-۱۸۹۰ » اعداد : مروان بحيري › 
ترجمة : عطا عبدالوهاب » مركز دراسات الوحدة العربية » ط۲ › (بیروت : 1۱۹۹۷) ص١١١‏ ؛ 
محمد جميل بيهم › قوافل العروبة ومواکبها » ج۱ › (بیروت : )۱۹٤۸‏ »> ص۹٦٠‏ . 

)٤١(‏ وجيه كوثراني › بلاد الشام السكان والاقتصاد والسياسة الفرنسية في مطلع القرن العشرين قراءة 
فی الوتانق (بیروت 0۹۸7 6ض : 

. ٠١٤١ - ۱٦۳ محمد كرد علي › المصدر السابق › ج٥ »> ص ص‎ )٤٤( 


قائمة المصادر والمراجع 

أولا : الوثائق غير المنشورة 
وثائق أرشيف راسة العذراء في استانبول (نسخ مصورة محفوظة في مركز دراسات الخليج في جامعة 
اللصرة) 

.ه١١۸٤ ربيع الثاني‎ ٩ تاريخ‎ › ٩ ديوان احكام عدلية وثيقة رقم‎ .١ 

. وثيقة رقم ۸٤۳۸۷‏ تاريخ جمادي الاولى ١٠٠٠ه‏ . 
ثانيا : الكتب العربية والمعربة 

۳. بيهم - محمد جميل »› قوافل العروبة ومواكبها » ج١‏ › (بيروت - )۱۹٤۸‏ . 

. )ه١٠١٤١١‎ : الحسني - علي › تاريخ سوريا الاقتصادي › (دمشق‎ .٤ 

قى اخمان سالرت زوك د ك 

. الدسوقي - محمد كمال › الدولة العثمانية والمسالة الشرقية › (القاهرة : ١1۹۷ءم)‏ . 

۷. رضوان - نبيل عبدالحي » الدولة العثمانية وغربي الجزيرة العربية بعد افتتاح قناة السويس » 

(جدة : ١١٤٠ه)‏ . 


۸ زین - زین نورالدین › الصراع الدولي في الشرق الاوسط وولادة دولتي سوريا ولبنان ›» طا» 


(د. م : د. ت) . 
. السباعي - بدرالدين » اضواء على الراسمال الاجنبي في سورية ۰٥۸-۱۸١۹٠م‏ » (دمشق : 
۷م( . 


. سلطان - علي » تاريخ الدولة العثمانية » (طرابلس : ۱۹۹۲ء)‎ .٠ 
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فلي ت سير الخية افكرية الشة في ستول القزن العشرين" مخ كرد علي وة 
المقتبس » في كتاب الحياة الفكرية في المشرق العربي ۱۹۳۹-۱۸۹۰ » اعداد : مروان بحيري 
» ترجمة : عطالله عبدالوهاب » مركز دراسات الوحدة العربية » ط۲ › (بیروت : ۱۹۹۷م) . 

۲. علي - محمد کرد ›» خطط الشام » ج٥‏ › (بیروت : ۱۹۷۲) . 

۳., عوض - عبدالعزيز محمد › الادارة العتمانية في ولاية سورية ٠» ۱۹١٤-١۸١٤‏ (القاهرة : 
EET‏ 

٤‏ اغوي ت قارلء التار بخ لاقت ادي لمال الخ 4۹01۸6 رة رزوت عبان 
حامد › (بیروت : )۱۹٩۰‏ . 

. )۱١١۹ : (القاهرة‎ › ۱۸۷٦-٠۱۸٤١ غرايبة - عبدالكريم » سورية في القرن التاسع عشر‎ .٥ 

هاي ت مح سعد امون ال قاغات اة ع رن 

۷.,. كوثراني - وجيه » بلاد الشام السكان والاقتصاد والسياسة الفرنسية في مطلع القرن العشرين 
قراءة في الوثائق › (بیروت : ۱۹۸۰) . 

حاف د على مرت رن الكري ن ار المرة مرق فر تساو لاا ابا ن 
الوحدة العربية ۱۹٤٤١-۱۹۱٩۹‏ » (بيروت : )٠۹۸١‏ . 

۹. موسى - سليمان » من تاريخنا الحديت › الثورة العربية الاسباب والمبادئ والاهداف شرقي 
الاردن قبل تأسيس الإمارة » (عمان : ٤۹۹١١م)‏ . 

.٠‏ هاملتون جب و هارولد بوون » المجتمع الإسلامي والغرب »› ترجمة : احمد عبدالكريم 
مصطفى » مراجعة : احمد عزت عبدالكريم > ج۲ › (مصر : ١۹۷١۱م)‏ . 


ثالثا : المجلات 

› خالد حمود السعدون › "مقاومة القبائل لسكة حديد الحجاز اسبابها وتطوراتها" مجلة الدارة‎ .١ 
. ۱۹۸۸ العدد ۲ » السنة الرابعة » سنة‎ 

۲. محمد کرد علي "سكة الحجاز" المقتطف › ج۱۱ ۰م۲۹ ٠۹۰٤۰‏ . 

۳. المقتطف » ج٩‏ » السنة التاسعة » حزيران ٠۸۸١‏ . 


رابعا : الجرائد 


. ۱۸۹١ مایو‎ ٩ اقدام » السنة الاولی › العدد ۲۸۱ تاریخ‎ .١ 
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۲. تقويم وقائع › العدد ٠١‏ › تاريخ ۲۹ ذي القعدة ۸١١٠ه‏ . 


خامسا : الكتب الانكليزية 
H.sj .B . phillipy Arabia of the wahhabis . (London : 1928) .‏ .1 


سادسا : الكتب الفرنسية 
The obie , Intéréts of impérialisme from cais dans empire — ottoman .‏ .1 
. 1895-1914 
سابعا : شبكة الانترنيت 


www.yabeyrouth.com. 
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£ Ke V \ye 
٣ ا واا‎ 
Ko“ مقا ا‎ 


حيانا | نادرا 
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